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Resume

E o Rio as ruas da Amazdnia cujo transporte fluvial incorpora os aspectos econdmicos,
sociais ¢ ambientais no desenvolvimento sustentivel da regido, cuja populagio
ribeirinha aprenderam a viver e conviver, relacionando os saberes ¢ préticas ao modo de
vida, construidos através das retagdes familiares ¢ sociais. Trata-s¢ de uma pesquisa-
agiio objetivando avaliar os impactos socioecondmicos ambientais, referente 2 aplicacio
da legislagdo maritima. Como resultado conclui-se que os rios amazbnicos constituem
meios de transporte de massa, fortalecendo a socializagBo nas comunidades, Assim
sendo, esta discuss@io nfio sc encerra, mas abre a ampla reflexfio sobre a Educagio
Ambiental Maritimo Fluvial.

Palavraschave: Rio Amazonas; Navegaciio interior; Salde ¢ Seguranga nas
embarcacdes.

Abstract

Is the Amazon River streets whose fluvial transport incorporates economic, social and
environmental aspects of sustainable development in the region, whose local population
learned to live and socialize knowledge and practices relating to the way of life, built
through family and social relationships. This is an action research to evaluate the
socioeconomic environmental impacts, on the application of maritime legislation. As a
result, it is concluded that Amazonian rivers are means of mass transportation,
strengthening socialization in communities accordingly, this discussion does not end,
but opens a broad reflection on the Marine Environmental Education River,

Keywords: Amazon River; Inland waterways; Health and Safety in the boats.

introducio

Compreender a dindmica da mobilidade do transporte fluvial em um labirinto de
rios, lagos, parands, furos e igarapés do Rio Amazonas ¢ um grande desafio, visto que o
rio comanda a vida do ribeirinho amazdnico. Sendo este a principal via de transporte da
regido de passageiros e cargas transladando de uma cidade ou comunidade a outra. Todo
esse imenso labirinto de dguas fortalece a hipdtese de que o rio desempenha um papel
fundamental na convivéncia ribeirinha com o meio ambiente, ou seja, nos periodos de
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enchente e vazante os ribeirinhos aprenderam a viver e conviver, a0 mesmo tempo
priorizam a navegagdo, o que legitima indiretamente que o rio comanda a vida
ribeirinha.

A Constituicho Nacional homologada a partir de 1988, em seu artigo 196 dispde
que: *A saiide ¢ direito de todos e dever do Estado, garantido mediante politicas sociais
e econdmicas gue visem 3 reduglo do risco de doenga e de outros agravos € ao acesso
universal e igualitdrio as agdes e servigos para a promogdo, proteciio e recuperagio”.
Desta forma a saiide torna-se legalmente um dever do Estado e um direito de todos,
denotando desta forma um cariter muito mais amplo que apenas a procura ao servigo de
satide pelo cidaddo.

Por outro lado, tal preceito é complementado pela lei 8.080/90, em seu artigo 2°:
“A saiide € um direito fundamental do ser humano, devendo o Estado prover as
condigdes indispensdveis ao seu pleno exercicio”. No que tange ao direito & saide ndo a
qualquer distinc3io na Lei Fundamental, sendo expressada como acesso universal a todo
individuo, bem como as a¢des de protegdo, promogdo e recuperacdo da satide, segundo
as diretrizes tragadas pela Organizagdo Mundial de Salde, qual caracteriza a saude
como o completo bem estar fisico da sociedade ¢ ndo apenas como a auséncia de
doencas.

Compreender, conhecer ¢ discutir o dia-a-dia dessa populagdo com base no
enfoque regional ndio elimina as contradicbes das priticas e saberes vivenciados e
utilizados no cotidiano dos passageiros que navegam nos labirintos do ric Amazonas
concernente a saide € a seguranca nas embarcagbes, considerando que os fatores
geogréficos e socioecondmicos influenciam diante das necessérias travessias, tanto para
buscar um cuidado como para ser cuidado ao acesso aos servigos de saide médico e
hospitalares. Percebe-se com base neste enfoque que o cuidado com a saide ¢
vivenciado no cotidiano da populago ribeirinha em busca de saiide e qualidade de vida
envolvendo-se harmonicamente com o ecossistema local.

Diante desse imenso labirinto formado pelas dguas do Rio Amazonas percebe-se
que as populagdes ribeirinhas possuem marcas culturais no seu modo de ser cotidiano,
visto que os recursos do rio sdo presentes em seu cotidiano. Ndo se pretende apresentar
solugdes definitivas para as questdes tratadas no presente trabalho. Como resultado
conclui-se que os rios amazdnicos constituem meios de transporte dos ribeirinhos,
assumindo importdncia socioeconémica fundamental para a regidio, fortalecendo a
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socializacBio nas comunidades ribeirinhas, por meio da aproximagdo das pessoas que
navegam pelos rios, igarapés, furos e igapés do Amazonas.

Objetivos

Objetiva-se no presente artigo apresentar uma abordagem sobre a saiide e a
seguranga das embarcagdes mistas que navegam nos labirintos do rio Amazonas, usada
para transporte de passageiro e carga em geral com capacidade para até 50 passageiros,
destacando a salide e a seguranca conforme disposto na Legislagfio, Regulamentos e
Normas sobre Seguranga, Higiene e Saude no Trabalho e na Navegagdo Maritima
Fluvial e os demais procedimentos préprios da navegagio regional, conhecida dos
navegantes fluviais como lei natural, chamada “lei do rio”, evidenciando sua
importéncia e as consequéncias da insergdo desse tema na esfera educacional.

Material e métodos

A abordagem deste estudo refere aos aspectos metodolégicos, trata-se de uma
pesquisa-agdo com trabalho de campo com coleta de dados in loco, nos barcos que
realizam a travessia dos passageiros para os municipios do entorno da cidade de Manaus
(Careiro da Viérzea, Iranduba, Novo Airdio, Rio Preto da Eva) objetivando avaliar os
impactos socioecondmicos e ambientais, referente a aplicacdio da legislagdo maritima

concernente a saide e a seguranga dos passageiros e da carga.

Consideracdes sobre o ric Amazonas

O Amazonas € o estado com maior 4rea territorial da federagdo. 1.564.445km” ¢
o com 62 municipios, faz fronteira com a Venezuela e Colémbia. Sua capital Manaus
com 14.337 km® esté localizada estrategicamente no Rio Amazonas, garantindo a
soberania brasileira nestas dguas. Recebe este véirias denominagdes desde a sua origem
na nascente do rio Apurimac no Peru, destacando-se Rio Carhuasanta, Lioqueta,
Apurimac, Ene, Urubamba, Tambo, Ucayali, Marafion. Ao entrar no territério Nacional
brasileiro passa a chamar-se Solimdes e, apés a jungio com o Rio Negro em Manaus,
recebe o nome de Amazonas (ARAUJO, 2012). E o maior rio do mundo em volume de
dgua e comprimento com 6.937,08 km de extensdo, possui mais de mil afluentes, sua
bacia hidrogréfica ¢ a maior do mundo, com uma superficie de aproximadamente sete
milhdes de km* de formag#o tercidrio-quaterndria, escoando cerca de 1/5 da dgua doce
do planeta, apresentando no seu eixo principal no sentido oeste-leste cortando a regifo
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uma drenagem de mais de 7 milhdes de km’ de terra com uma vazfio média anual de
176.000 m*/s, (IBGE, 2014).

Sua alimentagdo ¢ plivio-nival, devido ao fato de que no alto curso de seus
formadores, no Peru, estdo acima de 3.000 metros de altitude, onde o degelo daneveno
verdo exerce influéneia em seu volume ¢ nivel. Enquanto que no Brasil seu regime €
pluvial, em decorréncia das chuvas que caem nos dois hemisférios, provocando uma
flutuagdo anual, regular, monomodal, e de grande amplitude, no nivel da agua do Rio
Amazonas. As flutuacBes no nivel da agua dirige o funcionamento ecoldgico do
sistema. Durante o periodo de nivel alto dos rios, todo o sistema sofre inundag#o.

Segundo Amadio (2007), os rios e a floresta do Amazonas constituem um
ecossistema complexo de canais, rios, lagos, ilhas, depressdes, permanentemente
modificadas pela sedimentagfo e transporte de sélidos em suspensfio, influenciando
também a sucessiio da vegetagdio terrestre pela constante medificagdo, remogiio e
deposigiio de material nos solos, seu ciclo hidrolégico € subdividido em 4 periodos:
seca, enchente, cheia, ¢ vazante a partir dos valores obtidos no porto de Manaus.

Diante desta realidade amazbnica ocorrem impactos naturais, oriundos de
mudangas climéticas, refletidas na dindmica de enchente e vazante do rio. Possui em
suas margens o rio Amazonas grandes exiensdes de terras baixas, conhecidas como
vérzeas. Durante seis meses estas terras sfo inundadas pelas enchentes e na vazante
deixam rios com apenas filetes de dguas. Devido as influéncias climéticas, o
desmatamento, resultado de acdes anirépicas que a cada ano atingem a regifio, agravam
a situacdo de vida da populagdo ribeirinha na Amazdnia, ou seja, é vista como fonte de
lucro a floresta e toda sua rica biodiversidade. Estes habitantes vivem um eterno
recomego, seja pela relagdo de producio, seja pela enchente ¢ vazante. Sendo primordial
a vida, os rios ¢ seus meandros cumprem sua funclo e através dele o ribeirinho viabiliza
suas atividades econdmicas e sociais livremente, navegando sem a menor preocupacgiio
com a seguranga, utilizando-se de viarios tipos de embarcagfes regionais.

A legislagio maritima

Devido & grande extensdo territorial da Amazdnia, a baixa densidade
demografica, as dificuldades de acessibilidade, além da propria cultura intrinsecamente
conexa com estas caracteristicas, demandam uma anélise diferenciada em relagdo as
suas politicas publicas de seguranga na navegagdo. O Decreto-lei n. 2281 de
05.06.1940, em seu artigo 6° estabelece:
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Art. 6°. E navegivel, para os efeitos de classificagdio, o curso d’dgua no qual,
plenissimo flumine, isto €, coberto todo o dlven, seja possivel a navegagio
por embarcagies de gqualquer natureza, inclusive Jangadas, num trecho ndio
inferior 4 sus jargura; para os mesmos efeitos, € pavegavel o fago ou a fagoa
que, em &guas médias, permita a navegacio, em iguais condigSes, mum trecho
qualquer de sus superficie. .

Igual respaldo versa no artigo 37 do Cédigo de Agua, Decreto n. 24.643 de
10.07.1934 da importincia da navegaclo em dreas pablicas: O uso das dguas puablicas se
deve realizar, sem prejufzo da navegacdo, salvo a hipdtese do art. 48, e seu parigrafo
Unico. Por outro lado a Lei n. 9432 de 8§.01.1997. Disple sobre a ordenagfio do
transporte aquavidrio e da outras providéncias, regulamentada pelo Decreto 2.256 de
17.06.1997, que Regulamenta o Registro Especial Brasileiro - REB, para embarcacdes.
Mister se faz ressaltar a diferenga do conceito de hidrovia no ordenamento juridico ¢ via
navegavel - Hidrovia ou via navegavel € o aproveitamento de um recurso natural, como
via de navegacgiio (via navegdvel) utilizada por meios de transporte aquaticos (barcos,
navios ou balsas) para transportar mercadorias ¢ passageiros, em oceanos, mares, tagos,
rios, ou canais, respeitadas as condigbes ambientais, de seguranca e de navegabilidade
do rio.

Diante deste contexto compreende-se que: A hidrovia € definida pelo seu critério
de navegabilidade, enquanto a via navegavel caracteriza-se por um ato do poder piblico
em permitir a navegagao. Estas possuem na Amazonia uma morfologia especifica para
cada tipo de cursos de agua com denominages locais: lgarapé — rio estreito que
percorre as areas mais elevadas ¢ por onde se penetra na selva; Igap6s - drea da floresta
amazonica que se mantém alagada, mesmo apés as chuvas ou as cheias dos rios; Furo—
comunicagio natural entre dois rios ou entre um rio € uma lagoa de varzea (lagoa
formada na época da cheia do rio); Lago — &reas alimentadas por afluentes do
transbordo do rio; Parand - € a comunicacgio natural entre dois rios ou entre o rio ¢ uma
lagoa; Paranas-mirim — brago de rio que contorna ilhas fluviais.

As grandes distancias do grande rio e de seus afluentes aliada a fragilidade da
economia regional provocam situacles contraditdrias e difusas que muitas vezes
dificultam ao empresario privado a compreensfo das questdes relativas & seguranca da
atividade de transporte de cargas ¢ passageiros na regifio, bem como a estrutura de
dezenas de portos informais e ilegais espalthados por toda a regido. Diante destes fatos,
néo basta apenas a empresa comprar equipamentos de seguranca, ¢ preciso conscientizar
os colaboradores sobre seu uso. A prevencéio de acidentes proporciona implicacdes
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econdmicas e sociais relevantes e, por isso, deve ser tratada com a mesma seriedade ¢, 0
mesmo rigor dispensado aos demais fatores associados & gestiio empresarial. Visto que
as embarcagbes sdo obrigadas por norma fixada pela autoridade maritima a colocar um
colete & disposicdo de cada passageiro.

A seguranga no trabalho no Brasil € regida pelo Decreto-Lei n° 5.452, de 1° de
Maio de 1943, que aprovou a CLT (Consolidagdo das Leis do Trabalho) e
regulamentada por 30 NR's (Normas Regulamentares).

A Seguranca do trabatho é: O conjunto de medidas técnicas, educacionais,
médicas e psicologicas, empregadas para prevenir acidentes, quer eliminando as
condiches inseguras do ambiente, quer instruindo ou convencendo as pessoas da
implantagdio de préticas preventivas”. (CHIAVEVENATO, 2000, p. 438)

As disposicies contidas nesta NR 6 ¢ 29, aplicam -se aos trabalhadores
portuérios em operacles tanto a bordo como em terra, assim como aos demais
trabathadores que exercam atividades nos portos organizados ¢ instalages portuarias de
uso privativo e retro portudrias, situadas dentro ou fora da drea do porto organizado. A
sua existéncia juridica estd assegurada, em nivel de legisiacfio ordindria, pela Medida
Proviséria n® 1.575 -6, de 27/11/97, do artigo 200 da CLT, o Decreto n® 99.534, de
19/09/90, que promulga a Convengdo n® 152 da OIT. Percebe-se desta forma a ndo
participagio e/ou exclusdo da populagio ribeirinha que todos os dias transitam nos rios
amazénicos de forma irregular do conhecimento acerca das normas de saide ¢
seguranca da navegaciio marftima.

A lei do rio

Pelas suas condi¢des o rio Amazonas, de relativa tranquilidade, quando ndo no
curso principal, pelo menos nos seus inumerdveis furos, igarapés, igapds e parands,
permitindo o acesso e a atraca¢do praticamente em qualquer barranco, desempenha a
fungdo de via de navegacdo interior. Considerando que estes rios desempenham
condicies de navegabilidade e exigem uma navegacfio com caracteristicas préprias,
tanto nos rios de boas condigdes de navegabilidade, como, particularmente, nos rios de
condicdes de navegabilidade menos favordveis, a navegacio praticada deve ser sempre
considerada como navegagdo em d4guas restritas, cercando-se o© navegante
permanentemente dos cuidados ¢ atengbes especiais inerentes a este tipo de navegaco.
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Ocorre que na regido uma lei natural, hd muito conhecida dos navegantes
fluviais, chamada “LEI DO RIO”, qual prescreve: “Quem navega a favor da correnteza
segue a meio caudal, enquanto quem sobe o rio segue préximo a margem; quem desce o
rio tem a preferéncia” (RIPEAM, 2007). Dada as caracteristicas de baixo e médio curso
dos rios do Amazona € lenta. Alids, nfio existem obsticulos marcantes separando os
cursos e os limites, estes oscilam ao longo do ano, subindo os rios na época da enchente
¢ descendo na época da vazante, onde ocorrem, com razodvel frequéncia, modificagdes
naturais que alteram as condicdes de navegabilidade de determinados trechos, com
mudangas no canal de navegagdo.

A dindmica da navegacdo fluvial exige familiarizag3o com o trajeto, isto ¢, um
conhecimento pritico do local semethante ao requerido pelas navegagdes de entrada e
saida de portos, no interior destes ou em Aguas muito restritas, no caso da navegacido
maritima. Este conhecimento local é que tornard os navegantes capazes de atender
prontamente as diversas manobras necessérias & permanéncia da embarcagfo no canal
de navegacdo.

O pritico de navegacio ¢ o clemento familiarizado com o trajeto, com as
caracteristicas ¢ peculiaridades da hidrovia. E a pessoa criada na regidio e com um
conhecimento totalmente empirico da navegaciio local ¢ aprendizado pritico na dres,
através de frequentes viagens na hidrovia, acompanhando as manobras executadas por
clemento j4 conhecedor da mesma. Estes préticos sabem, por exempilo, que as cathas
profundas podem ser localizadas pela presenga de folhagens flutuando, levadas pela
correnteza, ou seja, quem navega pelo canal mais fundo segue sobre o “lixo”. Sabem,
também, que um arbusto flutuando pode, muitas vezes, ser um galho de uma vastissima
4rvore semi-submersa que, como um ariete a deriva, estd pronta a colidir contra o casco,
abrindo-lhe agua.

Conhecem igualmente os regimes de dguas normais da hidrovia, isto €, os
periodos de cheia e de vazante do rio, bem como as cotas normalmente alcancadas em
diversos pontos da via navegivel, a velocidade da corrente nos rios ¢ a ocorréncia de
remansos, rebojos ou redemoinhos perigosos a navegagao. De igual forma sabem que os
balseiros (aglomeragdes de terra, capim, paus, folhas, galhos, troncos e arvores, que
descem no fio da corrente) sfio sinais de repiquete, que €  rapida subida das 4guas do
rio, apos o inicio da vazante. O ciclo de enchentes e vazantes, repete-se vérias vezes
durante o inverno (periodo de janeiro a julho), até que, por fim, o rio estagna numa
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horizontalidade minima, ao entrar a época de estiagem, ou verfio (periodo de agosto a
dezembro).

A saide aa navegacio ribeirinha

As peguenas embarcacdes (barcos, motor, canoas, rabetas, a jato) sdo os clos de
socializagio dos ribeirinhos com as comunidades, pois € o rio guem o dé acesso 3 igrejs,
casa da familia. amigos, festas, escola e ao comercio. Geralmente estas embarcagdes sdo
de propriedade de famflias de pobres, de baixa renda, e que muitas vezes utilizam-se
deste meio de transporte para ganhar seu sustento, através da pesca, do transporte
passageiros, de frutas e verduras, entre outros. Todos os membros da familia dirigem o
pequeno barco, as canoas ¢ as rabetas, criancas, jovens, adultos ¢ os idosos, nio
existindo nenhum tipo de fiscalizagdo. Mesmo porque, para o Estado, a maior parte
destas embarcagtes nem existe. Outro problema ¢ a contaminaciio de alimentos
transportados como carga que viajam junto com os passageiros, sem que haja uma
separacio adequada dos dots, o que ocorre com frequéncia.

Em muitos casos as pessoas vio deitadas em redes ou sentadas em sacos de
farinha, cereais, frutas, e estes sfio contaminados com coliformes fecais até a chegada no
seu destino final, sendo muitas vezes consumidos sem as menores condi¢des de higiene.
Estes consumidos, comprometem a salide de quem as ingere. Nio podemos esquecer
que varias doencas estdo ligadas ao consumo de alimentos contaminados como a
cisticercose, a brucelose, as doengas diarreicas, a salmonelas € a Hepatite A. (SANTOS,
GAMA, FERNANDES, 2010).

Em todas as comunidades ribeirinhas ocorrem o mesmo padrio de dificuldades
na questdo acesso 3 sailide e a seguranca alimentar, de modo geral, estes possuem um
diagnéstico proprio de seus males: a “indisposi¢cdo da viagem”. As causas que
justificam o surgimento dessas doengas, em sua grande maioria, sdio sindnimas das
relagdes inapropriada com a natureza e/ou com 0s outros membros da comunidade que
vivem em precarias condighes de sancamento, por razdes socioeconomicas € cuiturais, e
estdo relacionadas ao meio ambiente, compreendendo habitagd3o, tipo de solo e
variaghes climéticas, duas condigBes que norteiam o cotidiano das comunidades
ribeirinhas. Além destas varidveis, estas populagdes convivem ainda com a
subalimentacfio, a educaglio e saGde precirias, que, quando somadas, resuitam na ma
qualidade de vida de suas criangas.
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Resuitado e Discussio

O Rio Amazonas, ¢ o maior rio em volume de dgua e comprimento com
6.937,08 km de extensdo, possui mais de mil afluentes, sua bacia hidrografica é a maior
do mundo com uma superficie de sete milhdes de km® de formagdio terciario-
quaternaria, escoando cerca de 1/5 da dgua doce do planeta (IBGE, 2014). Sua
alimentacdio ¢ plivio-nival, pois seus formadores, no Peru, estdio acima de 3.000 metros
de altitude, onde o degelo da neve no verfio exerce influéncia em seu volume e nivel. No
Brasil seu regime é pluvial, em decorréncia das chuvas que caem nos dois hemisférios,
qual constituem um ecossistema complexo de rios, ilhas, paranias e igarapés
constantemente modificados devido a sedimentagio ¢ transporte de sélidos em
suspensao em suas aguas.

Os habitantes desta regido vivem um eterno recomego, seja pela relagdo de
produgdo, seja pela enchente e vazante, € através do rio que o ribeirinho viabiliza suas
atividades econdmicas e sociais livremente, utilizando-se de varios tipos de
embarcagdes regionais.

A Lei n°. 9.432 de 8.01.1997, dispde sobre a ordenagéio do transporte aquaviério
e di outras providéncias, regulamentada pelo Decreto n® 2.256 de 17.06.1997, que
Regulamenta o Registro Especial Brasileiro - REB, para embarcagdes. Outro respaldo
legal que também diz respeito a este tema € o Decreto n® 87.648, de 24.10.1982, e
alterado pelo Decreto n° 511, de 27.04.1992, que regulamenta o Trifego Maritimo e
estabelece principios gerais para o trafego maritimo, fluvial e lacustre para a satde ¢
seguranga da navegagdo sobre as aguas sob jurisdigdo nacional.

Ocorre que devido a grande extensdo territorial da Amazdnia, a baixa densidade
demogréfica, as dificuldades de acessibilidade, além da prépria cultura intrinsecamente
conexa com estas caracteristicas, demandam uma analise diferenciada em relacfio as
suas politicas publicas de seguranga na navega¢#io para transporte de carga e passageiros
nos rios, furos, lagos, igarapés e igapés respeitadas as condi¢des de seguranca e de
navegabilidade.

Pelas suas condigdes de navegabilidade o rio Amazonas e seus afluentes, de
relativa tranquilidade, quando ndo no curso principal, e sim em seus inumeraveis furos,
igarapés, igapds e parands, permite o acesso € a atracaglio em qualquer margem fluvial,
desempenha importante fungdo de transporte fluvial no interior. Entretanto, existe na
regido uma lei natural, ha muito conhecida pelos navegantes fluviais, chamada “LEI DO

RIO”, a qual prescreve: “Quem navega a favor da correnteza segue a meio caudal,
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enquanto quem sobe o rio segue préximo & margem; quem desce o rio tem a
preferéncia”. A dindmica da mobilidade navegagdo fluvial exige familiarizagdo com o
trajeto, isto é, um conhecimento prético do local. Este conhecimento local € que tornara
os navegantes capazes de atender prontamente is diversas manobras necessarias 3
permanéncia da embarcacio no canal de navegacdo (RIPEAM, 2007).

O profissional denominado de “pritico de navegaclio”™ ¢ o elemento
familiarizado com o trajeto, com as caracteristicas e peculiaridades da hidrovia. E a
pessoa criada na regiio e com um conhecimento totalmente empirico da navegagdo
local e aprendizado pritico na 4rea, forjado pelos pelas frequentes viagens na hidrovia,
acompanhando as manobras executadas por elemento ja conhecedor da mesma. Estes
praticos sabem, por exemplo, que as calhas profundas podem ser localizadas pela
presenca de folhagens flutuando, levadas pela correnteza, ou seja, quem navega pelo
canal mais fundo segue sobre o fluxo das plantas flutuantes.

Sabem, também, que um arbusto flutuando pode, muitas vezes, ser um gatho de
uma vastissima drvore semi-submersa que, como um ariete 4 deriva, esti pronta a
colidir contra o casco, abrindo-the dgua. De igual forma sabem que os balseiros ou
barragem (acumulado de capim, vérias macréfitas, folhas, galhos de arvores, que
descem na corrente) sd3o sinais de repiquete, que ¢ a rdpida subida das aguas do rio, apos
o inicio da vazante.

O ciclo de enchentes e vazantes, repete-se varias vezes durante o inverno
amazénico (janeiro a julho), até que, por fim, o rio estagna numa horizontalidade
minima, a época de estiagem, ou verdo amazonico (agosto a dezembro). Quase todos os
membros da familia ribeirinha, criangas, jovens, adultos e os idosos, sabem remar e
conduzir pequenos barcos, as canoas e as rabetas, ndo existindo nenhum tipo de
capacitagfio formal e fiscalizagio. Mesmo porque, para o estado brasileiro, a maior parte
destas embarca¢des nfo hé registro, portanto, nem existe. Sendo assim, nfio hé controle
de quem pilota, quem ¢ transportado, de onde vem e para onde vdo, e o que carregam.
Além disso, ndo ha orientagdo, educagdio e prevengdio com o que € transportado em
matéria de carga, os produtos alimenticios e as pessoas que podem estar ao lado ou em
cima de carga de produtos toxicos, combustiveis fosseis ¢ demais materiais
contaminantes ¢ explosivos.

Os passageiros podem ser contaminados ou acidentados com estes produtos pelo
contato e inalagdo. Ndo ha orientag@io sobre os riscos de acidentes com a manipulagdo
dos motores e explosdo, assim como, informagdes sobre a capacidade da quantidade de
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cargas e pessoas que podem ser transportadas em funciio das mudangas climéticas e
hidrograficas, que ocorrem com frequéncia sobre as correntes fluviais da bacia
Amazdnica. Toda essa dindmica da mobilidade fluvial praticada pela populagio
ribeirinha Amazdnica carece ser compreendida e sistematizada para que haja maior
aplicacdo da legislagdo do trifego maritimo fluvial, em consondncia com a satde, a
seguranca da navegacfio ¢ a valorizag#io do conhecimento tradicional desse meio de
transporte das populagdes ribeirinhas Amazénicas.

Consideracdes finais

Percebe-se desta forma a niio participagdo e/ou exclusio da populagdo ribeirinha
que todos os dias transitam nos rios amazbnicos de forma irregular pela falta de
informagio ¢ conhecimento acerca das normas da segurancga da navegaciio maritima
fluvial. Devido a precéria infraestrutura portudria regional, a fiscalizagdo peniiriosa da
navegacdo feita pelo estado brasileiro, a alienagdo dos passageiros e tripulantes
concernente a saiide e a seguranca, e a ganéincia do proprietario/armador pelo lucro
contribuem e permitem a navegacio sem seguranca. Assim sendo, esta discussiio ndo se
encerra, mas abre a oportunidade para novos othares e novas leituras sobre o transporte
maritimo fluvial nos rios da Amazdnia, com ampla reflexdo sobre Educa¢iio Ambiental
Maritimo Fluvial, tendo como foco as normas de saGide ¢ seguranca, o conhecimento
tradicional de construcio das embarcagles e navegac@io, as mudancas climéticas e o
manejo dos recursos naturais das areas de varzeas do ric Amazonas.
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