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PLANO PRELIMINAR DE CONSTRUGCKO DE ESTRADA

RESERVA EXPERIMENTAL DE CURUA-UNA/PAL HAO

1. INTRODUCAO

A Reserva Experimental de Curua-Una, pertencente a
SUDAM, esta situada a uma distancia de 110 Km de Santarém por via
fluvial, sendo uma das areas de pesquisa florestal de maior impor-

tancia na Amazonia.

A 3rea total da Reserva € de 72.000 ha ja com uma estru
tura fisica estabelecida no tocante ao apoio logistico e projetos
de pesquisa, os quais incluem-se uma variedade de plantios relacio-

nados a espécie exotica e nativa.

Desenvolve-se na area atualmente um projeto de pesqui-
sa integrado de Exploracao Mecanizada e Manejo Florestal com o obje
tivo de gerar informagdes técnicas a todos os niveis e ao setor em-
presarial. &rza atualmente recebe durante o més normalmente 15
dias de visitas de estudantes, técnicos, empresarios nacionais e es
trangeiros. A SUDAM, oOrgao proprietdrio da Reserva, tem intensifi-
cado a pesquisa florestal atraves do convenio firmado entre IBDF,
FCAP, IPT e EMBRAPA, estabelecendo a fixagao de pesquisadores e tég
nicos florestais sob a orientagdo tecnica de profissionais de altos
niveis, com isso desenvolvendo paralelamente a vida social da Re-

giao.

. . s - . - B .
Devido a situagao geografica da Reserva, oS unicos mel-
os de transporte e de comunicagao atualmente existentes com Santa-

rém, que é a cidade desenvolvida mais proxima, s3ao respectivamente:
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via fluvial através de lanchas ou barco a motor e fonia (radio trars
missor e receptor). No caso do transporte, este sofre sérios pro-
blemas no periodo de estiagem das chuvas, ficando o rio seco e di-
ficultando a navegagao. Em outros casos sao os problemas de  pane
dos‘meios de transporte (lanchas, rebocadores, etc..) tornando=se
onerosa sua manutencao, restando como unica opgac a fonia que

muitas vezes funciona em estado precario.

Em vista disto procurocu-se a ideia de construir uma es-
trada que liga-se a Estacdo de Pesquisa Florestal de Curua-Una com
a Reserva Florestal do Palh3do, consequentemente com Santaréem. Ape-
sar de varias tentativas junto a firmas especializadas em constru -
gao de estradas, sempre foi julgado inviivel economicamente. Mas
como o levantamento preliminar realizado nos tragados da estrada e
com os dados retirados de um trabalho experimental realizado na pr§
pria reserva por técnicos de um convenio entre SUDAM/IBDF, mostrou
que & possivel técnica e economicamente realizar este empreendimen-
to. Para iniciar os trabalhos foi firmado um convenio entre SUDAM/
EMBRAPA.

2. OBJETIVOS

a. Realizar um estudo de custo e tempo mais preciso

em construcao de estrada florestal.

b. Dar a regiao que margeia a estrada, no caso das co-
munidades e principalmente a Estacao Experimental de Pesquisa um

maior desenvolvimento sOcio-economico.

c. Permitir uma comunicagdo mais rapida e segura da Es-
tagao Experimental de Pesquisa com um meio mais desenvolvido (Santa

rem).
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3. CONSIDERAGUES GERAIS
o C

-
Considerando os tracados da estrada, temos duas possi=.

.

bilidades de se construir a estrada, partindo da Estagao Experinenf’

iy

tal de Pesquisa as quais sao:

.

b b

b
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a. Partindo-se da Estrada II, na Reserva Florestal e a-:

travessando o Rio Curuatinga ou Curua do Sul (veja Anexo I), perQE

correndo-se uma distancia de 25 Km, onde teriamos uma deflexao de’

B
&

90° em direcdo a Hidroelétrica do Curui-Una, distando aproximadaéi
mente 23 Km (calculado com auxilio de imagem de radar), dando um tg%
tal de 48 Km de estrada a ser construida. A partir da Hidroelétri-j
ca ligariamos com a estrada Hidroelétrica-Santarém, tendo um peréi

curso de 85 Km,

Para realizacao deste empreendimento consultou-se

presas especializadas, as quais apresentaram custos muito altos
decorrencia das dificuldades existentes. Mediante a este impasse
(custo) foi realizado um outro levantamento preliminar para tentar-
mos uma outra opcao. Neste levantamento além do auxilio das  ima-.
gens do RADAM, contactamos "in loco" com Tfradores da regiao,
Secretaria Municipal de Estradas de Rodagem, Departamento de Fstra-
das de Rodagem e feito varias picadas de penetracio, da¥ surgiu a.

29 opgao.

b. 29 opcao cujo tragado passa por alguns povoados, e- .
xiste j3a um ramal feito aprcximadamente h3 oito anos atras, encon -
trando-se parte dele ativada por caminhGes madeireiros e parte desa
tivada. FEste ramal tem as caracteristicasj largura desmatada 15 m,
tendo como leito do ramal 5 m e tem um percurso de 45 Km, inicia
na estrada Santarém-Hidroeldtrica, na altura da Reserva Florestal :
do Palh3o e vai até a localidade chamada Santarem-Mirim. Entao doi
acampamento da Fstac@o de Pesquisa de Curui-Una faz-se um tracado %
que atravessa o Rio Curua-Una, sepuindo-se em direcdo norte atZ en-~ '
contrar o ramal, este percurso estima-se num fdtal de estrada a
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construir de aproximadamente 14 Km. T

A travessia do Rio Curud-Una inicialmente sera feita
atraves da balsa de madeira da SUDAM para carga pesada ( caminhSes,?
onibus, veiculos, etc..) ou embarcacdes a remo para pessoal. Af
maior parte da estrada esta sendo construida sobre o planalto ou
plato, conforme levantamento topografico realizado pelo RADAM, ten-f
do este planalto as mesmas caracteristicas do existente na Estagéo'

de Pesquisa de Curua-Una (Barreirinha). .

T P

0 ramal passa pelas seguintes localidades: Guaranazi=-
nho, Pogo Branco, Serra Grande e Santarém-Mirim. Entre a Serra
Grande e Santarém-Mirim o ramal passa em uma area de planalto tendo
aproximadamente 25 Km e em seguida em uma area de Flance ou relevo
aplainado (RADAM) percorrendo um total de 8 Km apresentando grande
percentual de areia, sera entre estas duas localidades que dar-se-a
a juncao com a estrada vinda da Estagao de Pesquisa de Curué—Una(Vé

ja Anexo I).
3.1. Dados Relativos aos dois Tragados
3.1.1. Primeiro Tragado

Vantagem e

- Area devoluta
- Grande concentracao de madeira

Desvantagem

- Erea desabitada, requer uma infra-estrutura mais complexa ,
consequentemente maior custo.
- Topografia nao estudada

- Atravessa dois rios
- A estacao de Pesquisa de Curua-Una distara 133 Km de Santa-

rén.
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- N3o apresenta ramal
- Uso da ponte da Hidroelétrica com capacidade reduzida de

trafego e carga.

3.1.2. Segundo Tragado

Vantagens

- Area bastante habitada, requer uma infra-estrutura mais sim
ples, consequentemente menor custo.

- Topografia parcialmente conhecida

- Atravessa somente um rio.

- Apresenta um ramal construido de 45 Km

- 0 ramal apresenta uma area de 15 m de largura desmatada com
5 m de largura destocada

- A Estagdo de Pesquisa de Curua-Una- distara 109 Km de San
tarém incluindo o ramal . b

- Ocorrencia de Picarreiras

- Existencia de um projeto de construcio da estrada no trecho
entre Guaranazinho-Santareém-Mirim para 1980 a ser realizado pela

Secretaria Municipal de Estradas de Rodagem.
Desvantagem

- A estrada no trecho do ramal passa em propriedade particu-

lar.

‘

4, CONSTRUGCAO DA ESTRADA

Conforme as vantagens e desvantagens apresentadas nas
duas opgOes para construgao da estrada, verificou-se que a segunda
opcao em termos de custo e de dificuldade, apresenta melhores con-
digoes, para concretizagao do empreendimento contaremos com o apoio

das seguintes instituicgoes:
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SUDAM - Superintendencia do Desenvolvimento da Amazonia, es-
te grupo participara com equipamentos.

SMER-STM - Secretaria Municipal de Estradas de Rodagem.

®

EMBRAPA/CPATU - Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria-
Centro de Pesquisa Agropecuaria do Tropico Umido, este orgao parti-

cipqré com parte de recursos e pessoal tecnico especializado.
Sr. Jovelino - Proprietario da Fazenda S6 Boi - Projeto A-

gropecuario.

Concernente a SMER e ao Sr. Jovelino, esta por definir

©.grau de participagao dos mesmos.
4,1. Levantamento Topografico e de Solos

Foi realizado preliminarmente um levantamento em parte
da area e do tracado da estrada. Este levantamento precisa ser com
pletado, a fim de melhor conhecermos a area, principalmente no to-
cante a detectacdo de jazidas de picarra e possiveis corregdes rno

. tragado antigo do ramal, o que devera ser feito o mais rapido pos-
sivel. Durante o levantamento normalmente devera ser féeito o se-

guinte:

- Em todo o trecho da estrada devera ter estacas deter-

minando o centro do eixo da pista de rolamento.

- Devera ter a localizacdo das sarjetas, tubos ou pon-
tes, espago para manobra e mudanca de direcgao, patios de estocagem,

etc..

- Devera ter localizacao das jazidas de pigarra ou de

material compactante.
4,2, Caracteristica da Estrada

Normalmente existem treés classes de Estrada:



07
EMBRAPA

a. Cstrada permanente principal; é uma estrada com pis=-
ta dupla com no minimo 8 m de largura, revestida de picarra ou mate

rial equivalente. A velocidade minima & 50 Km/h.

b. Estrada permanente secundaria; € uma estrada com pis
ta UGnica de 4 m de largura com areas de cruzamento e com revesti=-
mento de pigarra ou material equivalente. A velocidade minima nes-
te tipo de estrada € de 20 Km/h.

- . .~ ‘ . ‘-.

c. Estrada Temporaria para verao: estrada com pista uni

ca de 4 m de largura, areas de cruzamento, Sem revestimento especi-
al, Esta estrada € construida de maneira bem simples. So& permi=-

- - -
te o trafego de velculos em epocas secas.

Estes tres tipos de estrada sdao geometricamente  dese-
nhadas para veiculos com 24 m de comprimento, 2,5 m de largura e

4,5 m de altura.

Em nosso caso especifico e se todas as dificuldades fo-
ren vencidas optaremos pela construcao de uma estrada permanente
principal, cujas caracteristicas mais especificas s3o: A area a
ser desmatada deve ter uma largura da pista de rolamento. Os dre-
nos terao aproximadamente 0,50 m x 0,50 m e de cada lado da pista
de rolamento tera uma area livre para acostamento de 5 m e do lado
destas areas uma area de protecdo tambér limpa de 3 m (ve3a  figu-

ra l).

s
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A pista de rolamento deve ter um revestimento de mate-
rial compactante de 10 a 15 cm de espessura, o suficiente para su-

portar a intensidade de trafego que deverd passar por esta estrada.

“"

5. MANUTENGAO DE ESTRADAS- (Florestais)

Para projetos desta natureza onde a estrada deverd su-

portar uma grande capacidade de tréfegq, a manutencao e operacao im

portantissima, nunca deixando-se de realiza-la porque qualquer
displicéncia trard sérios problemas para a estrada e trafego. Por
isso, estas estradas devem ser construidas de forma mais perfeita

possivel, mesmo que isto represente um custo inicial alto.

Na Amazonia, onde a pluviosidade no periodo de inverno
& intenso, torna-se totalmente improdutivo e inviavel economicamen-
te a construgao da estrada, devendo-se sempre que possivel realizar
as operagoes de construgao de estrada na época de verdo, exceto ana

nutengao.

A manutencgao da estrada deve ser de forma periodica sem
pre que for necessario, por isso, recomenda-se que haja uma equipe

permanente para realizar a manutengao.

A construgdo desta estrada, como ja foi citado & de
grande importancia para o desenvolvimento sScio-econdmico das comu-
nidades que a margeiam, como também para as pesquisas a serem de-
senvolvidas na Estacdo de Pesquisa de Curua-Una. Portanto sugeri-
mos que a manutengao desta estrada fique a cargo do SMER e do pro-
prietidrio da fazenda SG Boi até a margem do Rio Curua-Una e que pe-
lo outro lado do Rio Curua-Una na area da Estagdo de Pesquisa fique
a cargo da SUDAM.

\:\
\




EMBRAPA

6.1. Relagao de Equipamentos

6. EQUIPAMENTOS E PESSOAL NECESSARIO K CONSTRUGAO DA ESTRADA

09

o
#

A
|_/ (o

EQUIPAMENTO UNIDADE CAPACIDADE CONSUMO/HORA
Trator de Esteira ~ D6 02 140 HP 25,9 litros
Skidder 01 160 HP 12,0 litros
Motosserra 03 90 cc 2,0 litros
Motoniveladora 02 140 HP 18,8 litros
Rolo compactédor 02 1420 VPM 7,0 litros
Cagamba basculante 05 3,0 m 3,5 Km/1litro
Carregadeiré 02 3;5 ton, 6,1 litros
Voadeira 01 85 HP 40 litro/hora
Pick=up 02 90 HP 6 litro/hora
Balsa de madeira 01
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6.2. "elacdo de Tassoal

lﬂ

CATETORT A ndrern ATIVYIDADTS

Enranheiro Florestal 0l Administragdn e cheflia das operacaes

T2cnien Florestal Responsavel pala construgio de  estrada
e sua ranutengio

Operador do Skidder 01 Arraste de radeira

Jperador de Motosserra 03 Nerruba de arvores, nreraro de fuste ra
ra arraste

fjudante de !lotosserra 03 Tranaportar corhbustivel e lubrificante

Uperador de carregadeira 02 Carrerar pigarra

/judantes (carrecadeira) 02 Orientar carregadeira o cagarha

Operador de Motoniveladora 02 Vivelamento, ranutancao de estrada e es
palhamento de picarra

/.judante ('‘otoniveladora) 02 ftbertura ¢ drenos = lirreza

Cperador "olo Compactacor 0?2 Fehocar rolo comnactacdor de rndas

fjudante ("nlo Compactador) 07 2erular, atracar e limneza <o rolo

Cperador trator de esteira n2 Desmatarento a destocarento

fjudante (trator de esteira) 02 Orientar e limpeza na rianuina

Yotorista d2 caganba basculante 9 Transrtortar pigarra, pecsoal e outros
rateriais ]

Operador de voadeira 01 Transportar ressoal o ~aterial

. . ~ 2 y



EMBRAPA

bt
Pt

CATEGORTIA NOMERO ATIVIDADES

Motorista da Pick=up 02 Dar apoio ao pessoal técnico no trans-
porte.

Lubrificador 01 Abastecimento e lubrificacdo diaria

Mecanico 01 Manutencao e reparo em todo equipamento

Capataz 01 Responsavel pelas atividades do pessoal
bracgal

Bragal 05

Ajudar na manutencao da estrada, limpe

za de drenos e servigos gerais.
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ANEXO 2
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ATIVIDADES

EQUIPAMENTO UNIDADE PESSOAL UNIDADE
DESMATAMENTO Trator de Esteira D6 02 Operador 02
Auxiliar 02
Motosserra - 03 Operador 03
Auxiliar 03
Skidder 01 Operador 01
Auxiliar 01
NIVELAMENTO Motoniveladora 02 Operador 02
Auxiliar 02
Rolo Compactador 02 Operador 02
Auxiliar 02
DRENAGEM Motoniveladora 02 Operador 02
Auxiliar 02
COMPACTAGAO Rolc Compactador 02 Operador 02
. Auxiliar 02
ESPALHAMENTO DE PICARRA lotoniveladora 02 Operador 02
o ) Auxiliar 02
Cagamba basculante Cc5 Motorista 0§
Carregadeira 02 Operador 02
Auxiliar 02
OBRAS DE ARTE Trator de Esteira D6 01 Operador 01
Auxiliar 01
Carregadeira 01 Operador 01
Auxiliar 01
Basculante 01 Motorista 01
Motoniveladora 01 Operador 0l
Auxiliar 01
APOIO Voadeira 01 Operador 01
Pick=up 02 Motorista 02

e
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ANEXO 3

RELAGAO DOS EQUIPAMENTOS PRINCIPAIS PARA OFICINA

TIPO

Torno mecanico 15.000 mm

Furadeira elétrica manual

Maquina solda elétrica

Maquina solda oxiacetileno

Talha manual de 5 ton.

Moto esmeril de colma

Compressor de ar

Jogos de

chaves, alicate, etc

Macacos 10 t

Carregador de baterias

Calibrador de ar

Material
Material
Material
Bomba de
Dique

Pegas de

valor de

para remendo de pneus
para lubrificacao
para lavagem

combustivel

NOMERO

01
01
0l
01
01
0l
01

02
01
03

reposigdo para todas as maquinas até o valor de 5% de

aquisigao

Pneus para todas as maquinas

Vo

.\:
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ANEXO 4
RELACAO DOS EQUIPAMENTOS ADICIONAIS

3 TIPO QUANTIDADE
Estropos para skidder 30
Cabos de ago 3/4 ' 100 m
Cabos de ago 5/8 100 m

. Presilhas com cunhas 30
Correntes para 10 t 50 m

‘ Motosserras (reserva) 03
Tercados 15
Pas . : 10

; Picaretas 05

N Enxadas 10

= Equipamento de pronto socorro

Equipamento de cozinha

Encerados § x 5 - 02
Luvas 10
Botas 15

. Macacoes 20

' Chapeus de protecgao ) 20

. Fitas plasticas coloridas ~ 50 m

Material de escritorio
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'CRON b GRAMA DE

ATIVIDADES

16

ATIVIDADES

19,80

1981

Levantamento topografico
Corregio de tragado
Elaboragao de mapas
Localizagao da estrada (pi-
queteamento)

Determinar e dimensionar o=
bras de arte
Desmatamento/destoca
Construgdes civis

Drenagem

Nivelamento

Compactacao

Espalhamento de pigarra
Nivelamento

Compactacao

Sinalizagao

Manutengao
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PERMINIO PASCOAL COSTA FILHO

PESQUISADOR EMBRAPA/CPATU
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